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1.800 robos cometidos por pasajero en 2023

Parrillero en moto:
piden revivir
restriccion en pro
de la seguridad

Tras el atraco a un concejal se reabrio el debate, para que

el Distrito considere esta medida. Sin embargo, estudios y
expertos coinciden en que la respuesta a los hurtos no debe
ser reactiva y, muchos menos, estigmatizante, a partir de
una restriccion que no ha mostrado resultados a largo plazo.
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Se reabre el debate alrededor de una vieja
estrategia de seguridad en la ciudad: res-
tringir el parrillero en motocicleta. Esta
revivio tras el asalto del que fue victima
el concejal Rolando Gonzilez, el pasado
13 de febrero, cuando llegaba a su casa
en Chapinero. Alli, unos sujetos que se
movilizaban en moto, lo encafionaron y
lo asaltaron. El caso genero solidaridad
en el cabildo, donde algunos de sus cole-
gas, no solo reiteraron la preocupacion
por la inseguridad v la necesidad de una
respuesta eficaz contra el delito, sino que
plantearon la importancia de retomar la
restriccion como parte de la solucion.

“No son todos los moteros, ;pero quié-
nes lo atracaron? Unos bandidos en moto.
Es una propuesta que esta sobre la mesa
y el alcalde tendri que revisarla”, mani-
festdo Dario Fernando Cepeda. Por su
parte, Rolando Gonzélez envié unamisiva
al alcalde Carlos Fernando Galan, solici-
tando implementar un plan piloto (res-
tringiendo al parrillero hombre), con
base en criterios como aplicarla en puntos
calientes de delitos de alto impacto como
las localidades de Los Mairtires, Chapi-
nero, Usaquén, Suba y Engativi, y alre-
dedor de zonas financieras y comercia-
les. “Muchos casos de fleteo y de hurto
se hacen perfilando a las victimas, como
lo hace la estructura delincuencial ‘Los
Rolex’, sefialo Gonzilez.

Lo anterior, “acompafiado de varias
medidas adicionales” como el control del
mal parqueo en esos puntos “que permite
el perfilamiento”; aumento de las cima-
ras de videovigilancia, “especialmente
de las cimaras LPR (Reconocimiento de
Placas), y sobrevuelo de Sistemas Aéreos
Remotamente Tripulados-SART”. Aun-

que al principio de la actual administra-
cion se revoco la circular que mantenia
la medida, esta vez parecen dispuestos a
revisarla, a partir de la solicitud desde el
Concejo, segun dijo Galan. “No estamos
cerrados a analizar ese tipo de alternati-
vas. En el pasado se ha implementado. Si
bien, no ha habido resultados, segiin los
estudios, le pedi al equipo de seguridad
que revise una medida eventualmente de
parrillero limitada, en zonas v horarios”.
En contravia, el concejal de los moto-
ciclistas, Juliin ‘Fuchi’ Forero, rechazo
tajantemente la posibilidad de esta
medida, pues los “responsabiliza por el
incremento en la inseguridad”, en vez de
reducir los hurtos de motocicletas, que en
2024 llego a 5.269 y las cuales los delin-
cuentes estin usando para sus crimenes.
“Por més restricciones que se pongan a los
motociclistas el problema no disminuiray
solo se incurrira en una estigmatizacion a
1.200.000 personas”, asevero Forero.

;Ha funcionado?

Luego de aplicar la restriccion de parri-
llero en las dos alcaldias de Enrique Pefia-
losa (2000 y 2018) y recientemente en la
administracion de Claudia Lopez (entre el
21 de abril de 2022 y el 30 de junio de 2023),
los resultados no parecen tan efectivos. La
ultima medida, aplicaba los jueves, vier-
nes y sibado, desde las 7:00 de la noche
hasta las 4:00 de mafiana. Igualmente, los
conductores y sus acompafiantes debian
tener un distintivo con la placa de la moto
en la parte posterior externa del casco. El
incumplimiento de estas medidas signi-
ficaba la inmovilizacion de la moto y una
sancion para el conductor.

Segun la Secretaria de Seguridad, para
junio de 2022, la medida impacto el 3 %
del total de viajes que se hacen en moto-
cicleta en la capital y disminuyo el hurto
a comercio (15 %), hurto a personas (13 %),
hurto a residencias (30 %), hurto a auto-
motores (28 %), hurto a motocicletas (1 %
v lesiones personales (4 %). Si bien, estos
indicadores darian un resultado positivo,
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En Bogota, los estratos 1y 2 son quienes mas se movilizan en motocicleta. / jase vargas

la interpretacion que hacen los expertos
es otra. Por ejemplo, Michael Weintraub,
director del Centro de Estudios sobre
Seguridad y Drogas (CESED), de la Uni-
versidad de los Andes, asegura que esta
restriccion no reduce sustancialmente los
delitos. “No hay variacion publica de estas
medidas vy sus efectos sobre la seguridad
no son persistentes en el tiempo. Desapa-
recen con diferentes formas”.

Por esta razon, para Weintraub, pro-
puestas como la del concejal de imple-
mentar la medida, en zonas especificas,
terminarian por desplazar el delitoaotras
localidades u otros medios de transporte.
Pero este no seria el inico costo. El docu-
mento ‘Restricciones a motocicletas y sus
efectos sobre el erimen en Colombia’, ela-
borado por el CESED, resalta que tendria
unimpacto parala misma Policiade Trin-
sito, va que “depende de la capacidad de
las autoridades locales de hacer respetar
la prohibicion”. Es decir, los uniformados
terminan enfocindose en monitorear sise

estd acatando la medida (mas costos) y no
“patrullando las calles, para intentar per-
suadir el delito”, dice el docente.

Por otro lado, esta el costo social. No
solo el concejal ‘Fuchi’ quien representa
también al gremio Street Brothers, se
opone completamente a la idea. Miguel
Forero, lider de SOS Moto Cultura, sefiala
que “afectaria a una ciudad que se mueve
en moto. ;Por qué tenemos que pagar las
negligencias de la justicia? ;Por qué no
tenemos policias suficientes?”. Segun la
Encuesta de Movilidad Bogota - Region
2023, enlacapital hay una motocicleta por
cada 5,40 hogares (551.518) v laconcentra-
cion mas alta de motos esta en los estra-
tos 1y 2, con 0,20 motos por hogar. Para
quienes usan moto en los estratos bajos,
el costo promedio de viaje es de $5.500
($2.750 por pasajero), en comparacion con
$13.000 en taxi, $12.400 en automovil pri-
vado y $3.200 en transporte publico.

“El hurto esta bien caracterizado vy lo
que nos muestran las cifras es que el uso
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de la motocicleta es frecuente para come-
terlo. Se entiende que esto sea el anilisis
mas facil, a la hora de buscar un respon-
sable, pero no funciona en términos de la
generalizacion que esto lleva. Al final, es
un mensaje discriminatorio, porque hay
quienes usan la motocicleta para traba-
jar o transportar a su familia”, argumenta
Felipe Marifio, director del programa
Bogoti Como Vamos.

;Como mejorar la seguridad?

Segun cifras de la Oficina de Anilisis de
Informacion y Estudios Estratégicos de la
Secretaria de Seguridad, durante 2024 se
denunciaron 129.950 hurtos a personas.
Una variacion del -18,1 % respecto al 2023,
Panorama que no fue igual para los deli-
tos de alto impacto como el homicidio, las
lesiones personales, los delitos sexuales y
la violencia intrafamiliar, que experimen-
taron aumentos significativos.

Sinembargo, la percepcion deseguridad
dista de estos resultados. Segun el sondeo

“AI final es un mensaje
discriminatorio,
porque hay quienes usan la
motocicleta para trabajar o
transportar a su familia”,
Felipe Marifo, director Bogota Como Vamos.

de Invamer Poll, del 25 de agosto de 2024,
el 53,5 % de los encuestados respondieron
que lainseguridad esel principal problema
que tiene Bogota. El 31,3 % de las personas
sefialo que han sido victimas de hurto en
cualquier modalidad (atraco, cosquilleo,
raponazo, fraude, engafio, paseo millona-
rio, etc). Lo llamativo de estos resultados,
es que la mayoria de bogotanos no denun-
ciaron el delito (53,9 %), frente a los que si
acudieron a las autoridades (46,1 %).

“La percepcion no necesariamente esti
alineada objetivamente con los delitos.
La informacion que consumes; la expe-
riencia que tienes con la policia; las con-
diciones fisicas del entorno (si hay buena
o mala iluminacion, basura, etc), v la victi-
mizaciondirecta oindirecta, sonlos facto-
res que mas influyen en la construccion de
esa percepcion. Puede que nunca te haya
pasado nada, pero tu te sientes inseguro”,
analiza Marifio.

Aungue no hayunasolucion magicapara
mejorar laseguridad de la capital, Michael
Weintraub enfatiza que el despliegue poli-
cial debe enfocarse en los lugares de alto
riesgo, para que alli hagan mas patrullaje
para controlar comportamientos de alto
riesgo “como el consumo de alcohol que
terminan en rifias y homicidios; asegurar
lareintegracion social yal mercadolaboral
“de personas que pasaron por un sistema
carcelario, en un contexto donde la reinci-
dencia alcanza casi el 50 %", concluyo.

Por su parte, Marifio agrega que “hay
que tomar decisiones que afecten toda la
cadena de valor del delito de hurto”. Y eso
arranca desde una corresponsabilidad de
prevencion de los ciudadanos, de estar
cuidando sus cosas y no comprar objetos
hurtados. Después, que los policias estén
focalizados en los horarios y zonas donde
ha}r mads ocurrencia de delitos. “No hay un
numero magico de cantidad de pullclas
para que se pueda prevenir y controlar los
hurtos, lo importante es que lo que exista
funcione bien”. Finalmente, que “todo el
aparato de justicia funcione”. “Hay perso-
nas con anotaciones, que son capturadas
y reinciden”, destaca el director de Bogota
Como Vamos.

De esta manera, Marifio y Weintraub,
coinciden en que el alcalde Galan no debe
imponer la medida de restriccion de parri-
llero hombre, recogiendo los mencionados
costos sociales, politicos y de vigilancia,
que terminan por no desaparecer el delito.
“No es un buen momento de repetir cosas
que no sirven”, sentencia Marifio. Al con-
trario, instan a tener discusiones de poli-
ticas diferentes que encaminen a cumplir
con el abanderado PDD, ‘Bogota Camina
Segura’.



